Att montera forstarkningsstag
i Mustang 1964'/ — 66.

Mustangens framdel ar som bekant alldeles for mjukt kon-
struerad. Till de bilar som levererades till Euroupa pa grund
av vara "daliga och gropiga grusvagar” monterades det ett
sk. "europastag” i de bilarna. Klart styvare an till de som le-
vererades till staterna dar det bara fanns asfalt- och betong-
vagar. Till tavlingsbilarna som skulle delta i rally eller ga pa
bana fanns det ett extra tvarstag att montera mellan tornen,
ett "MonteCarlo”-stag. Bilarna var ju sa veka att hela framre
delen sjonk ihop bade pa langden och pa tvéren.

Det finns nu tva teorier om hur man ska ga tillvaga for att
montera dessa:

Den forsta ar att man ska palla upp bilen pa domkraft i
en vecka med de gamla forstarkningsstagen borttagna. Da
ramlar bilen s smaningom isar igen och man uppnar hur
bilen var nar den levererades med de matt den hade da.

Den andra och min egen teori ar att nar den anda ”"satt
sig”. Kan man gott behalla den i det stadiet och skruva fast
den sa. Hjulinstallningarna rubbas ju inte i och med detta.
Bara att satta igdng alltsa!
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1. Som forsta del i uppstadgandet av framvagnen ar Monte
Carlo-staget. Staget kapades rakt av, kortades ca 1,5 cm. Nu
passade det perfekt och vid provkorning marktes det en
ganska bra skillnad fran tidigare. Bilen upptradde mycket
styvare pa vagen.

Vidare till Monte Carlo-staget.

2. Borja med att ta bort de gamla pressande platarna som
gar mellan tornen och torpeden. Dom é&r alldeles for veka.
endast 1,5 mm tjocka. Prova och vrida dom, det gar hur latt
som helst.

Montera av stotdamparnas ovre fasten och 1at damparna
resa sig. Passa aven pa att ta bort luftrenaren, det blir battre
svangrum da. Tack over forgasaren med nagot lampligt.

3. Monte Carlo-staget visade sig vara ett par cm for brett
och langt.

4. Gor rent och slipa anliggningsytan ovanpa torpeden, for
det nya staget ska monteras ovanpa flansen och inte under
som tidigare. Det behovs en bra anliggningsyta.
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5. Sa har ser de gamla stagen ut och det nya Europastaget ut,
tjocklek ca 3 mm. Men se, det passar ju inte! Det ar for stort.

6. Gor en mall av wellpapp. Jag kollade av halen pa torpeden
med det nya Europa-staget med en pappskiva och jamforde.
Hélen stamde bra.

7. Jag tog ett stort ark med wellpapp och gjorde en mall.
Borra mindre hal i pappen f6r bultarna och ganga i de fyra
skruvarna sa de sitter ordentligt mot torpeden, vilket gor att
vi kan utga fran detta och halla ratt vinkel och form. Mallen
ar bra att ha for att ha nagot att ga efter nar man kapar och
berdaknar de nya matten.



8. Det nya staget ovanpa pappmallen visar att diffen ar ca 20
mm per sida raknat fran torpeden till tornen. SA mycket har
alltsa bilen kollapsat pa grund av allt for vek konstruktion.
10. Har syns diffen.

9. Fram med vinkelkap eller bagfil och saga isar! Sa har sag
det ut vid den provisoriska ihopskruvningen som gjordes pa
plats i motorrummet med hjalp av tvingar.

borja.

11. left over... s& har mycket blev 6ver pa bada sidorna.

12. Finslipning, och inpassning kan goras med en rundfil i

monteringshalen. Aterstal lackering och montering.
Egentligen skulle man dven ha ett vinkeljarn pa undersi-

dan av flansen pa torpeden och mot torpedens vertikala del

for att ytterligare 6ka styvheten och fordela krafterna.

13. Stada garaget! Och ut och provkor jarnet!

halsn Uffe Carlén, Viksta



