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Kan man forbattra vaghallningen pa en gammal Mustang ?
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Visst gar det, det &r bara en fraga om ratt attack pa problematiken, tdlamod och kunskap om Mustangens
forhallande till vaghaliningens mysterier. Det finns manga fallgropar och felaktiga angreppssatt nar det
galler vaghallning och det kan bli mycket dyrkdpta erfarenheter om det inte gors pa ratt satt och i rimligt
god ordning.

Att skapa vaghallning fér en gammal Mustang bestar av ett antal atgarder, dar alla delarna bér goras
tilsammans for att fa ett bra resultat eftersom alla delar ar beroende av varandra for att ge ett fullgott
resultat.

Ett tips ar att ta ett delsteg i taget, kann efter genom koérning tills Du hittar ratt niva och fortsatt sedan med
nasta atgard. Det ar bara alltfor latta att branna pa fér mycket och sedan fa byta tillbaka istallet, det kostar
svett och pengar

Mycket av det vi presenterar kan goras utan att forstora originaliteten pa bilen men det 6kar kérbarheten,
sakerheten och njutningen ett antal nivaer!

Vi delar ocksa in atgarderna i 3 olika steg, for olika ambitioner och bilanvandning. Steg 2 och 3 ar nog de
delar som kommer att vara mest intressanta fér de som vill ha ut mer av sin bil an bara cruising.

Steg 0  Sund och hel bil, ingen rost, kulleder / bararmar / styrning / bromsar / etc ar i gott skick
Steg1 Normal/ original, men lite modernare / battre

Steg 2  Battre an original men fortfarande mest for normal kdrning

Steg 3  Mycket bra vaghallning, for dig som kér mycket och aven vill anvénda bilen pa bana nagon
gang

Steg4 Racing ( behandlar vi inte har)
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Allmant om vaghallning

En bils vaghalining ar alltid en kombination av grundkonstruktionen och alla de delar som sedan satts pa.
Gors ett fel pa en detalj paverkar det hela bilen och det kan vara svart att forsta vad som ar fel.

Man pratar ofta om att satta pa harda fjadrar for att forbattra vaghallningen, men tank da pa detta, en
Formel1 bil har nastan inga fjadrar alls bara kranghammare medan en vanlig bil har stora fjadrar och sma
kranghammare

Kranghdmmare hanterar bilens krangning. Fjadrarna hanterar bilens férmaga att bara last och tar upp
ojamnheter i vagen, alltsa rérelsen upp och ner. Stétdamparen gor just det, hanterar ddmpningen av
fijadrarnas rorelse.

Man kan alltsa ha mjuka fjadrar fér komfort, bra stétdampare for att hindra gungning och lite hardare
kranghammare for att hindra bilens krangning. Bilens tyngd spelar ocksa naturligtvis in liksom den
motorstyrka som skall hanteras, Iatt bil / normal motor ( 65 — 66 ) = mindre fjader, krdanghdmmare och
stétdampare och vise versa.
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Det vi vill 4t ar BALANS, d.v.s. ett riktigt forhallande mellan bilens vridstyvhet / vikt, fram och bak, samt
att bilen inte upplevs som hard och stétig i dess normala anvandningsomrade.
Tank ocksa pa att ALL uppfattning om vaghallning i slutanden ar subjektiv och ytterst personlig.

Till sist ett par grundlaggande fakta att betédnka innan Du satter igang att planera Din uppgraderade
vaghalining

e Harda fjadrar 620 ( Det kravs en tyngd pa 280 kg for
trycka ihop fjaddern 1 tum, 25,4mm) och KONI
dampare fungerar normalt inte pa en 65-66 eftersom
bilen ar alldeles for latt for detta koncept.

e Grova kranghammare (6ver 1” fram) hor endast
hemma péa 71 -73 alt. bigblock bilar.

e Kapa fjadrar ar populart men ger endast férsamrad
fijadringsverkan fran en da lagre niva d.v.s.
marginalerna minskar drastiskt, framférallt med stérre
falgar och dack.

e Progressiva fjadrar — javisst, men for all normalkérning
kan dom upplevas som for mjuka = svara att
kombinera med lite hardare stétdampare pa
Mustangen.

e SHELBY sankning, sanker inte bara framvagnen — du
forbattrar kraftigt framvagnsgeometrin, dock blir
sankningen endast ca 10mm pa bilen.

¢ Vid ev. sankning av bakvagnen var ocksa
uppmarksam pa att kardanaxelns vinklar i
anslutningen till vaxellddan och bakaxeln skall vara sa
lika som mgjligt for att knutkorsens funktion skall vara
intakt. Detta kan justeras med vinkelblock, (1-4
grader ) mellan bakaxeln och fjaderfastet.

En bra GRUNDREGEL é&r att byta en del / funktion i taget, kéra bilen ett antal mil / ganger sa du kanner
vilken effekt andringen har, innan Du ger Dig pa nasta del. Pa detta satt kommer Du att ha mycket lattare
att beddma om det var ratt férandring och ev. kunna backa och géra nagot annat.
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Grundlaggande teori

Vad ar vaghallning?

Vaghalining ar en mycket personlig uppfattning om hur den egna bilen uppfor sig pa vagen alltefter ens
egen korstil och férmaga. Vaghallning ar ocksa ett antal grundldggande tekniska funktioner som skall
samverka till att bilen blir hanterbar, séker, kan bara last och uppfér sig som vi vill.

De delar som vi har att arbeta med kan ni se i nedanstaende matris och dessa skall samverka till
BALANS, VRIDSTYVHET och NEUTRALT UPPFORANDE.
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Lag tyngdpunkt / viktférdelning ar alltid ndgot som medverkar till battre balans i bilen, pa vara bilar
betyder det normalt att séanka fjadringen och flytta batteriet till skuffen samt, och nar vi talar om motorer,
anvanda aluminiumtoppar, insug etc. Vikt &r ocksa nagot som paverkar bilen generellt, sa kan vi latta
bilen, sa kommer det att medverka till att vi inte behdver sa grova krdanghdmmare, fjadrar etc och hela
vaghallningspaketet kommer att fa lattare att arbeta.

Vid férandringar ar det dock viktigt att halla koll pa hur viktférdelningen fram/bak férandras eftersom da
ocksa forhallandet i styrka mellan fjadrar och kranghammare fram / bak férandras. Vi behdver ta hansyn
aven till sma viktférandringar, ténk pa att man original hade olika fjadrar redan om man hade AC / Servo
eller inte, jmf flytta batteriet.
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Som ni kan se i nedanstdende matris s& ar det manga variabler som paverkar vaghallningen / balansen
och som bade medverkar och motverkar varandra.
Av detta kan man faktiskt forsta att det finns manga tillfallen att géra fel om man inte ar tillrackligt palast

eller kunnig i vaghalningens mysterier.

Justering Oka understyrning Oka éverstyrning

Framhjulens lufttryck Lagre Hogre
Bakhjulens lufttryck Hoégre Lagre
Framhjulens bredd Mindre Storre
Bakhjulens bredd Storre Mindre
Framhjulens camber Mer positiv Mer negativ
Bakhjulens camber Mer negativ Mer positiv
Framre fjadrar Hardare Mjukare
Bakre fjadrar Mijukare Hardare
Framre krdnghdmmare Storre Mindre
Bakre kranghdmmare Mindre Stdrre
Viktférdelning Mera framat Mera bakéat

Som ni sdkert redan forstatt sa ar detta ett pussel for att hitta ratt kombinationer for den kérupplevelse
man vill ha och bilens anvandningsomrade.

Steg 0

Ett absolut krav for att fortsatta att ens ténka pa 6vriga steg ar att bilen i sin helhet &r sund och hel, ingen
rost i barande delar, inga daliga rostlagningar. For att fa allt fortsatt arbete med vaghallning att fungera
maste man forst se till att fjadrar, bararmar, bussningar, strut rods, kulleder, styrsnacka, bromsar, servo
etc ar i god kondition och tal vidare modifieringar.

Har ar det ocksa nddvandigt att ta sig en funderare dver hur du anvander / vill anvanda bilen och goéra en
planering av alla de atgarder som du vill genomféra. En del atgarder ar kostsamma och andra billiga, en
del svara, andra enkla, en del maste goras i kombination, andra kan goras fristaende.

Det ar dock ALLTID den genomtankta helheten som ger ett slutresultat som Du kan njuta lange av pa
alla slingrande Mustang vagar eller banor.

Sa ta Dig en lang funderare, s6k rad hos kamrater som har erfarenhet, las allt Du kommer éver, provkér
garna ett par bilar for att fa en uppfattning om vilka modifieringar som ger vilket resultat innan Du
bestammer Dig for en inriktning, budget och I[amplig niva.
Som Du ocksa ser i de olika stegen sa finns olika uppgraderingar av stétddmpare, bussningar,
kranghammare etc. sa om Du avser att ga till ex: steg 3 sa kravs en viss eftertanke 6ver vilka
modifieringar som skall géras och i vilken ordning, en atgard i steg 1 kanske inte lirar med en annan i steg
2 utan atgarderna maste da kombineras ihop med stor eftertanke for att inte det hela skall bli fiasko.
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| detta lage vill manga borja med att satta pa hardare fjadrar men det ar inte ratt metod for att bérja bygga
vaghalining, vi rekommenderar att avvakta och dndra andra delar forst och se vilket resultat man far, byte
av fjadrar ar relativt enkelt att gora i ett senare skede om man vill.

A:

Option:

Har Du nu gjort allt detta och bilen i évrigt var sund sa har
Du nu en helt ny bil vad galler vaghallning utan att den har
blivit stétigare eller bullrigare.

Byt samtliga bussningar i fram och bakvagn till nya original i gummi.
Byt inte bara nagra stycken, byt ALLA sa Du vet var du befinner dig i modifieringen

Byt bakre fjaderhénken till bladfjaddern mot nya starkare.

De bakre upphangningarna av bladfjadern ar i original sa tunna att man kan bdja dom med
handkraft och under koérning orkar dom inte halla fjiddern pa plats i sidled. Det kan till och med
bli sa att nar steg 2 och/eller 3 ar genomférd och bilen uppstyvad sa kan glappet i dessa ge en
vinglande bakvagn som ibland aven kan kannas som problem med framvagnen !!

Ersatt dom med 2 plattjarn, 140*50*12, och 2 genomgaende bult med lasmuttrar.

Byt stétdampare till moderna, t.ex. KYB Gas Adjust eller liknande.
Stall in framvagnen ( hjulvinklarna ) enligt steg 1 i mallen i slutet av artikeln.

K&p nya dack, moderna 205 / 65 ger en helt annan kénsla och ser ocksa fortfarande rimligt
original ut.

Montera bakre kranghammare som passar till din framre original, se mallen i slutet av artikeln
Manga vill borja med att satta pa en grévre kranghammare fram men det ar helt fel metod, bilen
blir bara annu mer understyrd !

Det maste finnas ett forhallande mellan den framre och bakre kranghdmmare annars fungerar
inte balansen i bilen.
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Steg 2
Vi utgar hela tiden fran Steg 0 for att pa detta satt skapa en klarare bild av hur man skall bygga och vilka
ev. genvagar det gar att ta.
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A: Byt samtliga bussningar i fram och bakvagn till nya i polyuretan eller liknande.
Kdp en hel sats till Din bil, det blir mycket billigare.

Byt inte bara nagra stycken, byt ALLA s& Du vet var
du befinner dig i modifieringen

Tank pa att aven pa modellerna 67 -73 byta
Hardyskivan som kopplar ihop rattaxeln med
styrsnackan, detta ar en stor kalla till okanslig / glapp
styrning.

Enda undantaget ar framre bussningen till bakre
bladfjadern, den sitter direkt under golvet och kan leda
upp en del vagljud i karossen — préva dig fram.

C. Byt bakre fjaderhénken till bladfjaddern mot nya
starkare enligt Steg 1.
C: Byt stétdampare till moderna, t.ex. KYB Gas Adjust eller liknande anligt Steg 1.
D: Nya fjadrar som ar 1 steg hardare an Dina originalfjadrar sk. Heavy Duty — ofta med ett blad till

jamfort med original. Byt bade fram och bak !
Se mall i slutet av artikeln

E: Stall in framvagnen ( hjulvinklarna ) enligt steg 2 i mallen i slutet av artikeln.

F: Kép nya dack, moderna 215/ 65 alt 225 / 60 ger en helt annan kansla och ser ockséa fortfarande
rimligt original ut. Har Du 14” falgar — fundera pa att ga upp till 15”

G: Montera bakre kranghammare som passar till din framre original, se mallen i slutet av artikeln

Option: Om Du har ett original tvadelat “shock tower brace”, byt till
det hela exportstaget vilket styvar upp betydligt och
montera aven ett s.k. Monte Carlo stag i motorrummet
mellan stétdampartornen.

Ga upp en dimension pa bade bakre och framre
kranghdmmaren enligt mallen.

SHELBY sankning ( sdnkning av évre bararmen 1) for
forbattring av framvagnsgeometrin

Montera 16” falgar med storre bredd och dack 235/ 60 alt
245/ 45

Nu har Du hgjt nivan pa Din vaghallning en bra bit och manga med
normala bilar fér normal kdrning bér nog vara ndjda pa denna niva.
Nasta steg innebar en avsevard forbattring av vaghalliningen men
ocksa en motsvarande férsamring av akkomfort som man maste
vara beredd att ta, alla dagar pa aret.
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Steg 3
Vi utgar hela tiden fran Steg 0 for att pa detta satt skapa en klarare bild av hur man skall bygga och vilka
ev. genvagar det gar att ta.
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A: Byt samtliga bussningar i fram och bakvagn till nya i polyuretan eller liknande enligt Steg 2.
B: Byt bakre fjdderhanken till bladfjadern mot nya starkare enligt Steg 1.
C: Nya stétdampare till stallbara KONI eller liknande.

KONI ar de tuffaste ddmparna, egentligen avsedda for “racing only”. Med sin mjukaste
instalining ar dom oftast for harda for normalbilisten — detta ar en dampare for dom som vill
kunna koéra bana.

D: Nya fjadrar som ar 2 steg hardare an Dina originalfjadrar. Byt bade fram och bak !
Har kan Du ocksa valja att ha fjadrar med halvvand eller helvand ogla for att astadkomma en
sankning av bakvagnen med 1” eller 2.

Ett annat alternativ &r normala fjadrar med sankblock mellan fjader och axel — skapar dock en
nagot samre balans i bakvagnen.

E: Go6r en SHELBY sankning for sankning och férbattring av framvagnsgeometrin och / eller.....
...... montera SET:s svenska kuggstangsstyrning for helt modern styrrespons

F: Ta bort excenterfastena till undre bararmen och ersatt dom med fast montering. Finns kit att
kopa for detta &ndamal —Excentric Eliminator Kit. Detta gor att undre bararmen inte kan flytta
sig vid hard kurvtagning.
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G: Byt tvadelat "shock tower brace” till helt Exportstag. Montera aven en MontCarlo Bar tvars 6ver
motorrummet mellan stétddmpartornen for att férhindra flex.
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H: Stall in framvagnen ( hjulvinklarna ) enligt steg 3 i mallen i slutet av artikeln.

I: Nya moderna aluminiumfalgar, 16 alt 17”. Du kan behdva anvanda spacers eftersom moderna
falgar har en helt annan backspacing an gamla Mustangfalgar.
Nya dack, moderna 235/ 60 alt 245 / 45 eller vad som far rum under skarmen ger en helt
annan kansla och vaggrepp.

J: Framre krdnghdmmare max 1”7, och en bakre att passa till detta enligt mallen slutet av artikeln.

Option: "Boxa” undre bararmarna, d.v.s. svetsa en platta pa den undre delen som ar 6ppen for att
forbattra vridstyvheten.
Montera Subframe Connectors for att koppla ihop framre och bakre delen av bilens bottenplatta
for att forbattra vridstyvheten.
Flytta batteriet till skuffen, mitt i, och sa langt fram som mojligt
Och — varfor inte ?
Skaffa ett par vettiga stolar sa du sitter fast och skont. Ex. Recaro fran Opel GT / Ford XR3I
ca:1985
En riktig ratt, tra eller |dder i mindre dimension — 15” eller mindre.

Nu har Du hgjt nivan pa Din vaghallning till en
nivd som matchar / évertraffar manga moderna
bilar.

Med bilen pa denna niva upplevs normalt en
avsevard forbattring av vaghallningen, men
ocksa en motsvarande férsamring av
akkomfort. Det blir stétigt och med en hel del
vagljud, som man maste vara beredd att ta, alla
dagar pa aret och ar nog for de flesta for
mycket fér normalt bruk. Fér bankorning ar det
dock en nédvandighet.

Anvand den har nivan en hel sdsong innan du
avgor om det ar OK eller inte.
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Vara egna bilar
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69 Machl 68 Cab
Motor 351W strokad till 418 5,0 strokad till 336
Lada TKO 600 T5 Heavy Duty
Koppling Hydraulisk Hydraulisk
Styrning SET kuggstang med servo SET kuggstang med servo
Bussningar Polyuretan Polyuretan
Fjaderhanken bak Original Forstarkta
Stétdampare Koni justerbara Koni justerbara
Fjadrar fram 500 Bigblock HD 500 Bigblock HD
Fjadrar bak Original Competition Original competition
Sankning fram 25 mm 15 mm
Sankning bak 1” med block 1” med block
Kranghdmmare fram 1” 7/8
Kranghdmmare bak 5/8” 5/8”
Lasta undre bararmar Ja — Exentric Elimin. Kit Ja — Exentric Elimin. Kit
Exportstag Ja Ja
MonteCarlo Bar Ja Ja - justerbart
Falgar Fram=17"* 8", Bak=17"* 9,5 177 * &
Dack 245/45 fram — 275/40 bak 235/45 fram — 265/40 bak
Batteri | skuffen — i mitten | skuffen — i mitten

Framvagns instélining

Se tabell — steg 3

Se tabell — steg 3

Subframe Connectors

Ja

Nej

Ovrigt

Boxade undre bararmar
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Fjadrar
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Det finns mangder med olika fjadrar for Mustangen, beroende pa biltyp, det fanns AC, servo, cab, 6 cyl,
smallblock, bigblock, handling package etc etc. Fjaderns hardhet anges ocksa med olika varden som

ytterligare forvirrar.
Amerikansk beddomning av hardhet skiljer sig ocksa fran europisk, det som for amerikanen ar GT eller
forstarkt upplever vi som ganska normalt for vara foérhallanden.

Vid val av fjadrar for battre och fastara vaghallning bér HD (Heavy Duty) fjadrar valjas, hardare an detta
blir normalt inte speciellt angenamt fér normalbilisten

Kranghammare
Att komma ihag !!

Storre kranghdmmare fram = mer understyrning
Storre kranghammare bak = mer dverstyrning = kompenserar understyrning

Balansvardet bor, for en 1500 kg Mustang, ligga mellan 1,4 - 1,5

Fram | Bak | Fram/Bak |
Dia i tum Dia i mm Styrka i % Dia i tum Dia i mm Styrka i % Balans

5/8 15,87 Ingen 3,12
5/8 15,87 100 1/2 12,70 100 1,24
3/4 19,05 180 1/2 12,70 100 1,50
7/8 22,22 200 5/8 15,87 167 1,40
7/8 22,22 200 9/16 14,28 179 1,55
15/16 23,81 210 5/8 15,87 167 1,50

1 25,40 226 3/4 19,05 212 1,50
11/8 28,57 244 13/16 20,54 228 1,39

Hjulinstallning
Mycket finns att géra med FORD:s usla framvagnsgeometri, andrade hjulvinklar ar ett enkelt och mycket
effektivt satt att fa en helt annan korkansla. Har kan man experimentera ganska mycket men det finns
anda nagra grundfunktioner som man bor halla sig till. Vilka varden man valjer beror pa hur man koér,
dacksbredd samt hur mycket styrrespons och kanslighet man vill ha styrningen.

Caster. Ar hjulets (hjulspindelns) lutning i 1angdled ( jmf med framgaffelns lutning pa en cykel ).
Normalt lutar hjulet / fjiaderbenet bakat i 6verdelen. Mer positiva varden ( lutning ) ger battre
vagkansla. Positiv caster = stabilare gang vid hogre hastigheter, men ger en mer tungstyrd bil i
lagre hastigheter. Ratt caster ar ocksa viktigt for rattens atergang till centrum efter kurvtagning.

Camber: Ar hjulets lutning i sidled
Normalt ( positivt varde ) lutar hjulet utat i 6verkant. Mer negativa varden ( hjulet inat i dverkant )
ger battre styrrespons och vaggrepp vid kurvtagning men samtidigt kan sparkansligheten och
hjulslitaget 6ka.

Toe in:

Ar hjulens riktning framét

Normalt ( positivt varde ) pekar hjulen nagot inat i framkant. Vid hastighet pressas hjulen utat
och meningen ar att de da skall anta ett nollvarde, d.v.s. rakt fram. Vid bredare dack / hardare
bussning, ar det battre att ndrma sig ett nollvarde redan i installningen.

Caster (grader) |Camber ( grader) |Toe in ( total)
FORD original +0,25 +1,00 4,75 mm
Steg 1 +0,75 +/- 0.00 4,75 mm
Steg 2 +1,00 -0,50 3,50 mm
Steg 3 +1,50 -1,00-1,50 2,00 mm
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