Special E‘ngmeering Lam

SHELBY sankning for Mustang, 1964 — 1970

Nar Carroll Shelby arbetade pé att forbattra Mustangens vaghalining till sina SHELBY bilar, var
framvagnsgeometrin ett av de forsta omraden han tittade pa.

Att skapa en framvagn ar en ganska komplicerad historia och konstruktéren maste géra en hel del
kompromisser for att bilen skall fungera fér den storsta delen av kunderna.

FORD hade konstruerat framvagnen pa Mustangen utifran att kunderna mestadels kdrde pad motorvag
och/eller i stan, darav kompromissen som &r Mustangen:s framvagn.

Vad SHELBY gjorde var att endast &ndra geometrin pa den évre bararmen vilket ocksa ar en
kompromiss, men en snabb och billig sadan.

Genom att sédnka Ovre bararmens inre faste i karossen med 1” ( 25mm ), uppstar nagra férdelar
men samtidigt ocksa flera nackdelar.
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Standard "nolllage” SHELBY ”nolllage”

Fordelarna for bilens vaghallining ar att:
e Bilen sanks, inte 1" =A som man kan tro, utan ungefar %" = B ( ca 18mm ). Ovre bararmen har nu
visuellt samma yttre "nolllage” men sitter hogre upp i forhallande till karossen som nu ar sankt.
e Vid kurvtagning kommer bararmen pa yttre hjulet att fijadra laAngre uppat an tidigare och bararmen
kommer da annu narmare karossen vilket gor att hjulet kommer att luta mer inat i 6verkant = mer
camber = béattre kurvtagning
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Standard "6vre fjadringslage” SHELBY ”Ovre fjadringslage”
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De uppenbara nackdelarna ar:
e Ovre bararmen kommer nu s& nara 6vre gummistoppet att den kommer at sl& emot vid full
fijadringsvag.
e Ovre kulbulten kommer ocksé att komma mycket nara sitt &ndlage och det finns stor risk att den
kan brytas sonder.
e Den okade rorligheten mot ytteranden av fjadringsvagen kommer ocksa att 6ka bilens sk. "bump

steer” d.v.s. den riktningsforandring av hjulen at hoger eller vanster som uppstar da hjulen fjadrar
och styrlederna drar hjulen ut/ in.

e Dacks slitaget kommer ocksa att 6ka.
e Mer tidskréavande att stalla in framvagnen.

Vad géller problemet med kulbulten bor detta atgardas med ett s.k. "Negative Wedge Kit”,d.v.s. man for
in ett 18 graders vinklat shims mellan bararmen och kulbulten for att fa tilloaka kulbulten i ett rimligt
nollage.
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Problemet med genomslag kan &tgardas med kraftigare fjadrar och dampare.

Ovriga nackdelar far man leva med.

Som slutlig kommentar kan man saga att:
e Om du kor mkt aktivt p& kurviga vagar, bankorning / trackdays etc — gor Shelbysankningen!

e Om Du bara cruisar och inte kor speciellt aktivt — Iagg pengarna p& nagot annat !

Ett battre alternativ for de flesta ar att satta p& ett vaghallningskit istallet, ( se SET:s hemsida ),
fjadrar, dampare, kranghammare fram och bak samt hardare bussningar — da far man bara férdelar
och inga nackdelar.

Jag hoppas att detta har spritt lite mera ljus 6ver SHELBY sankning, nar den ar bra och nar den inte

ar bra.

Pa min egen 68-Mustang som jag kor en hel del bana med har jag valt att inte gora en Shelby sankning
p.g.a. nackdelarna, fordelarna har jag dstadkommit pa annat satt.

Slutligen kan jag rekommendera var PDF om Véaghallning som finns pa hemsidan under TEKNIK.
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